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GLOSARIUM

= Penumpukan container distasiun Muara Lawai

= Kereta Api Indonesia

= Waktu Tunggu Kereta Api Untuk Melakukan Proses Hauling dan
Loading

= Kereta Api Dizamatra Powerindo

= Pemindahan Lokomotif dari belakang gerbong ke depan gerbang



SARI

PT Dizamatra Powerindo adalah sebuah Perusahaan yang bergerak dibidang
pertambangan batubara, PT.Dizamatra Powerindo terletak di desa Kebur kecamatan
Merapi Barat kabupaten Lahat provinsi Sumatera Selatan. Target produksi yang
ditetapkan oleh perusahaan sebesar 950.400 ton/tahun atau 2.640 ton/hari belum
tercapai dikarenakan beberapa faktor yaitu kondisi di lapangan berupa cuaca dan
juga beberapa hambatan yaitu P2H kereta api, keperluan masinis, Antrian waktu
hauling distasiun Muara Lawai, Antrian Pembongkaran distasiun Simpang,
Berhenti distasiun dalam rute perjalanan, Mengisi Bahan bakar, Persilangan rel
kereta api, Persiapan alat saat kereta datang, Langsir kereta api. Adapun rangkaian
kereta yang Dimana ada 2 lokomotif dan 60 gerbong dengan kapasitas tiap gerbong
sebesar 50 ton, dan untuk container memiliki kapasitas sebesar 25 ton, untuk
kecepatan kereta api yang mengangkut Batubara + 40-50 km, pemuatan kereta api
berawal dari stasiun Muara Lawai sampai stasiun tujuan yaitu stasiun Simpang, dan
ada beberapa stasiun pemberhentian diantaranya stasiun Muara Gula, Ujung Mas,
Blimbling Pendopo, Prabumulih Baru,Serdang dan Payakabung, Salah satu cara
untuk memaksimalkan pencapaian target produksi dengan melakukan perbaikan
waktu kerja efektif yang sebelumnya 12,85 jam/hari menjadi 16,18 jam/hari serta
efisiensi kerja yang meningkat menjadi 81%. Kemampuan produktivitas alat angkut
kereta api setelah dilakukan perbaikan dapat menghasilkan 4.044 ton/hari.dan target
produksi  setelah dilakukan perbaikan ~mengalami kenaikan menjadi
159,630m3/bulan. Selain itu, perusahaan harus menambah container di stock buffer
di stasiun Muara Lawai, karena sering terjadi kasus habisnya stock buffer
dikarenakan Dump Truck yang mengantarkan Container sering terjebak macet
dijalan sehingga waktu pengantaran ke Muara lawai menjadi lebih lama.

Kata Kunci: Batubara, Produksi, Kereta Api
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ABSTRACT

PT Dizamatra Powerindo is a company engaged in coal mining, PT. Dizamatra
Powerindo is located in Kebur village, West Merapi sub-district, Lahat district,
South Sumatra province. The production target set by the company of 950,400
tons/year or 2,640 tons/day has not been achieved due to several factors, namely
conditions in the field in the form of weather and also several obstacles, namely
P2H trains, the need for machinists, queues for hauling at Muara Lawai station,
queues for dismantling at Simpang station, Stopping at stations on the route,
refueling, crossing railroad tracks, preparing equipment when the train arrives,
stopping the train. The train series has 2 locomotives and 60 carriages with a
capacity of 50 tonnes per carriage, and containers have a capacity of 25 tonnes.
The speed of trains transporting coal is + 40-50 km, train loading starts from Muara
Lawai station to The destination station is Simpang station, and there are several
stopping stations including Muara Gula, Ujung Mas, Blimbling Pendopo,
Prabumulih Baru, Serdang and Payakabung stations. One way to maximize the
achievement of production targets is by improving the effective working time which
was previously 12.85 hours/ day to 16.18 hours/day and work efficiency increased
to 81%. The productivity capability of railway transportation equipment after
repairs can produce 4,044 tons/day. And the production target after repairs has
increased to 159,630m3/month. Apart from that, the company must add containers
to the stock buffer at Muara Lawai station, because there are often cases where the
stock buffer runs out because the Dump Truck that delivers the containers is often
stuck in traffic jams on the road so that the delivery time to Muara Lawai takes
longer.

Keywords: Coal, Production Railway
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