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ABSTRAK

Pada Ruas Jalan Laksda Adisutjipto memiliki beberapa titik bukaan median yang
memungkinkan kendaraan merubah arah perjalanan, dengan adanya fasilitas U-Turn maka
kecepatan kendaraan akan mengalami penurunan yang mana akan menyebabkan kemacetan serta
potensi terjadinya kecelakaan lalu lintas semakin besar, sehingga penelitian ini bertujuan untuk
mengevaluasi kinerja ruas jalan akibat U-Turn dan menganalisa waktu tempuh rata-rata dan waktu
tundaan pada bukaan median di ruas jalan tersebut serta mengetahui rasio arus lalu lintas pada ruas
jalan tersebut.

penelitian ini berpedoman pada Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI 1997) dengan
pengambilan data menggunakan data primer dan sekunder, pengambilan data dilaksanakan selama
3 hari yaitu Hari Sabtu, Minggu, dan Senin.

Hasil penelitian menunjukkan arus lalu lintas sebelumU-Turn ke arah Barat sebesar
2716,4 smp/jam dan ke arah Timur sebesar 2113,35, pada penelitian di lokasi studi diperoleh
kategori kelas hambatan samping sangat rendah, kecepatan arus bebas sebesar 63,20 km/jam dengan
kapasitas jalan sebesar 3817,75 smp/jam. Dari hasil analisa pengaruh fasilitas U-Turn, terhadap
kinerja jalan menunjukkan derajat kejenuhan pada lokasi studi sebesar 0,66 untuk ke arah Timur
dan 0,60 ke arah Barat dengan total 1,26, kecepatan tempuh ke arah Timur sebesar 56 km/jam lebih
kecil 37,19% dan kecepatan ke arah Barat sebesar 41,54 km/jam lebih kecil 20%.

Kata Kunci : Kinerja, Ruas Jalan, U-Turn.
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ABSTRACT

The Laksda Adisutjipto road section has several median opening points that allow
vehicles to change the direction of travel, with the U-Turn facility, the vehicle speed will decrease
which will cause congestion and the potential for traffic accidents to increase, so this study aims to
evaluate performance roads due to U-Turn and analyze the average travel time and delay time at the
median opening on these roads and determine the ratio of traffic flows on these roads.

This research is guided by the Indonesian Road Capacity Manual (MKJI 1997) with data
collection using primary and secondary data, data collection is carried out for 3 days, namely
Saturday, Sunday, and Monday.

The results showed that the traffic flow before the U-Turn to the west was 2716.4
pcu/hour and to the east was 2113.35, in the study at the study site, the side barrier class category
was very low, the free flow speed was 63.20 km/hour. hours with a road capacity of 3817,75
smp/hour. From the analysis of the effect of the U-Turn facility on road performance, the degree of
saturation at the study site is 0.66 for the east and 0.60 for the west with a total of 1.26, the travel
speed to the east is 56 km/hour more 37.19% small and the speed to the west of 41.54 km/hour is
20% smaller.

Keywords: Performance, Road Section, U-Tur
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