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ABSTRAK 

 Jalan Raya Solo-Yogyakarta Depan Akademi Angkatan Udara Kalasan 

Yogyakarta, merupakan jalan arteri dengan volume lalu lintas yang relatif tinggi. 

Dari masing – masing ruas jalan tersebut telah dilengkapi dengan median beserta 

bukaan median untuk mengakomodir gerakan putar balik. Ruas Jalan Raya Solo-

Yogyakarta Depan Akademi Angkatan Udara Kalasan Yogyakarta memiliki satu 

bukaan median tak bersinyal. Tujuan dari penelitian ini adalah untuk mengetahui 

sejauh mana pengaruh pergerakan putar balik terhadap kinerja ruas Jalan Raya 

Solo-Yogyakarta Depan Akademi Angkatan Udara Kalasan Yogyakarta. Dari 

hasil penelitian dengan menggunakan metode Pedoman Kapasitas Jalan Indonesia 

Tahun 2014, maka di dapat beberapa kesimpulan, kecepatan tempuh kea rah timur 

sebesar 27,9% dan ke arah barat penurunan kecepatan tempuh sebesar 21,5% 

kapasitas menjadi 3226, 08 skr/jam yang di lakukan oleh adanya panjang antrian 

.Secara keseluruhan kinerja ruas Jalan Raja Solo-Yogyakarta. 

Kata Kunci : Putar Balik Terhadap Kinerja Jalan 

 

 

 

 

 

 



ix 

 

ABSTRACT 

 Solo-Yogyakarta Highway in front of the Kalasan Air Force Academy, 

Yogyakarta, is an arterial road with a relatively high traffic volume. Each of these 

roads has been equipped with a median along with a median opening to 

accommodate the roundabout movement. The Solo-Yogyakarta Highway in Front 

of the Yogyakarta Kalasan Air Force Academy has one unsignalized median 

opening. The purpose of this study was to determine the extent of the effect of the 

roundabout movement on the performance of the Solo-Yogyakarta Front 

Highway, Kalasan Air Force Academy, Yogyakarta. From the results of research 

using the 2014 Indonesian Road Capacity Guidelines method, several conclusions 

can be drawn, the travel speed to the east is 27.9% and to the west the travel speed 

is decreased by 21.5% capacity to 3226.08 skr/hour which This is done by the 

long queue. Overall, the performance of the Raja Solo-Yogyakarta road segment. 

Keywords : U-Turn On Road Performance 
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BAB I 

 

PENDAHULUAN 

1.1. Latar Belakang  

  Perkembangan berbagai aspek kehidupan saat ini meningkatkan aktivitas 

pergerakan masyarakat. Hal tersebut berdampak pada perkembangan sarana dan 

prasarana transportasi yang memfasilitasi pergerakan yang terjadi. Jalan 

merupakan salah satu prasarana dalam perhubungan darat yang berfungsi 

memberikan pelayanan pada arus lalu lintas. Pergerakan lalu lintas tentunya 

mengutamakan keamanan dan kenyamanan penguna jalan tersebut. Akan tetapi, 

terdapat beberapa permasalahan dalam pergerakan lalu lintas seperti kemacetan 

yang menganggu kelancaran pergerakan lalu lintas. kemacetan yang terjadi 

dikarenakan meningkatnya pertumbuhan volume jumlah kendaraan dalam 

aktivitas pergerakan lalu lintas yang tidak diimbangi dengan penambahan 

kapasitas jalan.  

 Salah satu usaha manajemen lalu lintas yang betujuan meminimalkan 

permasalahan lalu lintas yaitu dengan pembuatan median. Median merupakan 

suatu pemisah fisik jalur lalu lintas yang berfungsi menghilangkan konflik dari 

arah yang berlawanan. Dalam perencanaan median disediakan pula bukaan 

median yang memfasilitasi kendaraan untuk merubah arah dengan melakukan 

putaran balik. Salah satu pengaruh dari gerakan U-Turn adalah melambat atau 

memberhenti kendaraan. Hal tersebut mempengaruhi pergerakan kendaraan lain 

yang tidak melakukan putaran balik pada jalur searah.  

 Selain itu pada kasus khusus untuk kendaraan tertentu, tidak dapat secara 

langsung melakukan putaran balik dikarenakan kondisi kendaraan yang tidak 

memiliki radius putaran yang cukup. Hal tersebut tentunya mempengaruhi 

kecepatan kendaraan yang akan melambat pada kedua jalur karena terhambat 

pergerakan dari kendaraan yang memutar. Beberapa hal menunjukkan bahwa 


